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Differenzplan

Wahltrasse Süd_2 ohne Nordanbindung Erding – Prognose Nullfall
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Differenzplan

Wahltrasse Mitte 3 ohne Nordanbindung Erding – Prognose Nullfall
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EWS-Bewertungskomponenten
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Kostenkomponenten

• Investitionskosten (gew. 

Bezugszeitpunkt 1. Jan 2018 = 1 Jahr 

nach Verkehrsübergabe) 

• Laufende Kosten (baulicher und 

betrieblicher Unterhalt)

Nutzenkomponenten

• Betriebskosten (Kfz) 

(Kraftstoffverbrauch, Instand-

haltung, Wartung, Abschreibung 

etc.

• Fahrzeiten

• Unfallgeschehen

• Lärmbelastungen

• Schadstoffbelastungen (Luft)

• CO2-Belastung

• Trennwirkung (Fußgänger)

• Flächenverfügbarkeit 

(Fußgänger/Radfahrer)
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Netzabgrenzung und Streckentypisierung gemäß Tabelle 6, EWS
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Typ 2.12 / RQ 10,5 außerorts

Typ 2.13 /RQ 9,5 außerorts

Typ 4.11 /anbaufrei innerorts  
ohne Behinderung

Typ 4.12/ angebaut innerorts 
ohne Behinderung

Typ 5.11/ offene Beb., innerorts 
mit Behinderungen

Typ 5.12/ geschlossene Beb., 
innerorts mit Behinderungen

Typ 5.13/ Geschäftsstraße
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Vergleich der Streckenlängen
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8,96 km
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Ausschnitt Netzmodell mit Darstellung der Streckenabschnitte
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Unterteilung des 
Untersuchungsnetzes in ca. 450 
Streckenabschnitte (Länge von 
160 km) zur Abbildung der 
gegebenen Infrastruktur-
eigenschaften
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Streckendaten im Verkehrsmodell
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• Länge             = tatsächliche Streckenlänge

• Zwert 1            = Belastung Basis-/Vergleichsfall

• Zwert 2            = Belastung Wahltrasse Süd_2

• Zwert 3            = Belastung Wahltrasse Mitte_3

• V0 IV                = Zulässige Geschwindigkeit

• Fahrstreifen     = Anzahl Fahrstreifen je Richtung

• Kapazität IV      = Kapazität je Fahrtrichtung

• Lkw-Anteil        = Prozentanteil je Fahrtrichtung

• Auslastung IV  = Prozentanteil je Fahrtrichtung

• Belastung IV    = Anzahl Fzg/24h je Fahrtrichtung
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Streckendaten und Strukturdaten für EWS Modul
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• EWS Typ gemäß Tab. 6, 7
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Streckendaten und Strukturdaten für EWS Modul
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• Bauhöhe = Anzahl Stockwerke (vor Ort)

• ImHöhe = 6,30m in Abstimmung mit Umwelt

• Rand-Bau = Abstand vom Straßenrand (vor Ort 

und Google)

• Einwohner = Anzahl betroffene Einwohner

• Geh-/Radwegbreite = ermittelt vor Ort

• Bebauung = keine, offen, geschlossen (vor Ort)

• Steigung % = ermittelt mit Geländemodell

• Kurvigkeit gon =  Berechnung gemäß RAS-Q

• Oberfläche      = gemäß Tabelle 21 (vor Ort)



Staatliches Bauamt Freising
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Strukturdaten und Einwohnerermittlung
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• Anzahl der Betroffenen Einwohner –
verschiedene Methoden der Berechnung 
angewendet

• Art der Bebauung – keine, offen, 
geschlossen – und Abstand der Bebauung 
von der Straßenachse durch vor Ort 
Ermittlung und anhand Google Earth

• Höhe 6,30m in Abstimmung mit 
Umweltabteilung

• Anzahl Stockwerke – Bauhöhe durch vor 
Ort Ermittlung
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Investitionskosten Wahltrasse Süd_2
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• Aufteilung der Kostenschätzung nach 
Anlagenteilen

• Zuordnung der Abschreibungsdauer               
gemäß Tab. 14 (EWS)

• Zusammenfassung der Bauleistung in 7 
Kostengruppen



Staatliches Bauamt Freising
Bereich Straßenbau

Investitionskosten Wahltrasse Mitte_3
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• Aufteilung der Kostenschätzung nach 
Anlagenteilen

• Zuordnung der Abschreibungsdauer gemäß 
Tab. 14 (EWS)

• Zusammenfassung der Bauleistung in 7 
Kostengruppen
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Eingabe Investitionskosten in das EWS Model
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• Umrechnung in DM
• Reduzierung der Investitionskosten                                      

auf Preisstand 95 gemäß Preisindizes                                 
für die Bauwirtschaft                                                         
(Stat. Bundesamt, Feb. 2011)
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Übersicht Kostenkomponenten

Kostenkomponenten Vergleichsfall Wahltrasse Süd Kostendifferenz

Laufende Kosten 0.999 1.183 0.184

Investitionskosten 0.000 2.226 2.226

Gesamtkosten 0.999 3.409 2.410

Kostenkomponenten Vergleichsfall Wahltrasse Mitte 3 Kostendifferenz

Laufende Kosten 0.999 1.235 0.235

Investitionskosten 0.000 2.186 2.186

Gesamtkosten 0.999 3.421 2.422

Angaben in Mio. DM/Jahr
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Übersicht Nutzenkomponenten

Nutzenkomponenten Vergleichsfall Wahltrasse Süd Nutzen Anteil % NKV

Betriebskosten 44.989 46.268 -1.278 20,90 -0,53

Fahrzeiten 53.878 50.164 3.714 60,71 1,54

Unfallgeschehen 26.253 25.893 360 5,89 0,15

Lärmbelastung 6.282 6.043 240 3,92 0,10

Schadstoffbelastung 6.865 6.360 505 8,25 0,21

CO2-Belastung 5.813 5.819 -6 0,09 0,00

Trennwirkung 82 67 14 0,24 0,01

Flächenverfügbarkeit 3.914 3.914 0 0,00 0,00

Gesamt 148.076 144.528 3.549 100,00 1,48

Nutzenkomponenten Vergleichsfall Wahltrasse Mitte 3 Kostendifferenz Anteil % NKV

Betriebskosten 44.989 47.023 -2.034 40,14 -0,84

Fahrzeiten 53.878 51.701 2.177 42,97 0,90

Unfallgeschehen 26.253 26.280 -27 0,53 -0,01

Lärmbelastung 6.282 6058 225 4,43 0,09

Schadstoffbelastung 6.865 6412 454 8,95 0,19

CO2-Belastung 5.813 5951 -138 2,72 -0,06

Trennwirkung 82 69 -13 0,26 0,01

Flächenverfügbarkeit 3.914 3.914 0 0,00 0,00

Gesamt 148.076 147.408 670 100,00 0,28

Angaben in Mio. DM/Jahr


